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ABSTRACT : 

CHG DATE=20021002 STATUS=0>The invention relates to a roof frame 
arrangement 

(8) for motor vehicles, comprising a front, a rear (9) and two 
lateral roof 

frames (10) and a support device for a motor vehicle rear hatchback 
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door, with 

a hatchback hinge (24, 44) and at least one gas-pressure spring (21, 
22, 47), 

whereby at least the lateral roof frames (10) comprise an inner shell 
(12) and 

a outer shell (11) connected thereto, forming a cavity between the 
inner shell 

(12) and the outer shell (11) . According to the invention, a roof 
frame 

arrangement with increased stiffness may be disclosed, which can be 
produced in 

a simple space-saving manner with as few manufacturing tolerances as 
possible 

and where no greater sealing requirement is needed, whereby a rear 
end region 

of the lateral roof frame is embodied as a one-piece peripherally 
sealed hollow 

profile (14, 36, 51), enclosing the cavity and forming a housing, in 
which the 

hinge (24, 44, 50) and/or the gas-pressure spring (21, 22, 47) is 
arranged. 
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S^? (57) Abstract: The invention relates to a roof frame arrangement (8) for motor vehicles, comprising a front, a rear (9) and two 
^ lateral roof frames (10) and a support device for a motor vehicle rear hatchback door, with a hatchback hinge (24, 44) and at least 
|^ one gas-pressure spring (21, 22, 47), whereby at least the lateral roof frames (10) comprise an inner shell (12) and a outer shell 
O (11) connected thereto, forming a cavity between the inner shell (12) and the outer shell (1 1). According to the invention, a roof 
(sj frame arrangement with increased stiffness may be disclosed, which can be produced in a simple space-saving manner with as few 
CD manufacturing tolerances as possible and where no greater sealing requirement is needed, whereby a rear end region of the lateral 

Oroof frame is embodied as a one-piece peripherally sealed hollow profile (14, 36, 51), enclosing the cavity and forming a housing, 



in which the hinge (24, 44, 50) and/or the gas-pressure spring (21, 22, 47) is arranged. 
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(57) ZusammeofassuDg: Die Erfindung betrifft eine Dachrahmenanordnung (8) von Kraftfahrzeugen mit einem vorderen, einem 
hinteren (9) und zwei seitlichen Dachrahmen (10) und mit einer Statzvorrichtung fur eine Kraftfahrzeugheckklappe, welche ein 
HcckkJappcnschamicr (24, 44) und zumindcst cine Gasdruckfeder (21, 22, 47) umfasst, wobei zumindest der seithche Dachrah- 
men (10) eine Inneschale (12) und einer mit dieser verbundenen Aussenschale (11) beinhahet und wobei zwischen Innenschale (12) 
und Aussenschale (1 1) ein Hohlraum ausgebildet ist Urn eine Dachrahmenanordnung mit erhdhter Steifigkeit aufzuzeigen, die in 
einfacher Weise bauraumsparend und mit moghchst wenig Fertigungstoleranzen hergesteltt werden kann und bei der kein grosse- 
rer Dichtigkeitsaufwand vonnoten ist, wild vorgeschlagen, ein hinteren Endbereich des seitlichen Dachrahmens als einstuckiges 
umfanglich geschlossenes Hohlprofil (14, 36, 51) auszubilden, welches dort den Hohlraum einschhesst und ein Aufnahmegehause 
bildet, in dem das Schamier (24, 44, 50) und/oder die Gasdruckfeder (21, 22,47) angebracht ist 
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Dachrahmenanordnunq von Kraf tf ahrzeugen 

Die Erfindung betrifft eine Dachrahmenanordnung von Kraft- 
f ahrzeugen . 

Bei herkommlichen Kraf tf ahrzeugen, insbesondere bei sogenann- 
ten Kombinationsfahrzeugen, besteht der Dachrahmen aus einer 
Vielzahl von einzelnen Blechprefiteilen, die zu einer Innen- 
schale und einer AuBenschale gefligt sind, welche ihrerseits 
unter Bildung eines Hohlraumes zu einem Hohlprofil gefiigt, 
insbesondere verschweiBt sind- Die Stutzvorrichtung fur die 
nach oben schwenkbare Heckklappe wird von Scharnieren gebil- 
det, die einenends am hinteren Dachrahmen befestigt sind. Zu- 
satzlich wird die Heckklappe noch durch Gasfedern abgestiitzt, 
die einerseits am Heckpfosten der Karosserie und andererseits 
an der Heckklappe unmittelbar angelenkt sind. Diese Schalen 
mussen, urn die Dichtigkeit der Karosserie besonders im Endbe- 
reich des nach hinten im Rohbauzustand offenen seitlichen 
Dachrahmens zu gewahrleisten, in aufwendiger und sorgf altiger 
Weise in den Flanschbereichen nach auBen abgedichtet werden, 
was haufig umweltunvertragliche Dichtstoffe erfordert. Des 
weiteren ergibt sich ein Nachteil durch die notwendigen 
Schweifif lansche hinsichtlich des auf zubringenden Bauraumes, 
wobei grofiere Bauraume benotigt werden ohne den hergestellt 
Hohlprof ilquerschnitt substantiell zu vergroftern. Weiterhin 
entstehen aufgrund der Mehrteiligkeit und der verzugbehafte- 
ten SchweiBverbindungen Toleranzprobleme, die auch hinsicht- 
lich des Anschlusses an den hinteren Dachrahmen die Abdich- 
tungsmdglichkeit der Anordnung behindern und ein aufwendiges 
Richten der Dachrahmenanordnung zur Folge haben. 
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Des weiteren ist eine Dachrahmenanordnung aus der DE-PS 27 44 
927 bekannt, bei der nicht naher auf den Aufbau des gesamten 
Dachrahmens eingegangen ist, welche jedoch am Heckabschlufi in 
den oberen Ecken der Klappenof fnung einen Hohlraum aufweist, 
der von dem Blech des Heckpf ostens, von dem Blech des Dachr- 
rahmens und von dem Dach selbst gebildet wird. In diesem 
Hohlraum ist die Stutzvorrichtung fur eine Heckklappe eines 
Kraf tf ahrzeuges auf genommen, wobei die vertikal schwenkbar 
befestigte Gasdruckf eder mit dem Heckklappenscharnier gelen- 
kig verbunden ist- 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Dachrahmenan- 
ordnung mit erhohter Steifigkeit aufzuzeigen, die in einfa- 
cher Weise bauraumsparend und mit moglichst wenig Fertigungs- 
toleranzen hergestellt werden kann und bei der kein grofcerer 
Dichtigkeitsaufwand vonnoten ist- 

Die Aufgabe ist erf indungsgemaB durch die Merkmale des Pa- 
tentanspruches 1 gelost. 

Aufgrund dessen, dafi der hintere Endbereich des seitlichen 
Dachrahmens, der im Rohbauzustand nach hinten offen ist, ein 
einstiickiges umfanglich geschlossenes Hohlprofil aufweist, 
wird die Steifigkeit des Rahmens gegenuber der Schalenbauwei- 
se in einfacher Weise besonders erhoht, was besonders bei ei- 
nem Seitenaufprall und Uberschlagen des Kraf tf ahrzeuges durch 
die ernergieabsorbierende Wirkung von erheblichem Vorteil 
ist. SchweiBf lansche sind fur die Herstellung nicht mehr 
zwangslaufig notwendig und fur die Betrachtung der Dichtig- 
keit von keiner Bedeutung mehr. Das erf indungsgemaBe Hohlpro- 
fil laBt durch das Fehlen von Spalten und Schweifif lanschen 
keine Dichtigkeitsprobleme aufkommen, wobei die Fertigung mit 
wesentlich geringeren Toleranzen erfolgen kann als bei einem 
mehrteiligen Schalenbau. Durch seine infolge seiner Rohrform 
sehr hohen Steifigkeit kann bei unerheblicher Verringerung 
der Steifigkeit die Wandstarke reduziert werden, was Bauraum 
und Gewicht einspart. In vorteilhafter Weise hinsichtlich ei- 
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ner bauraumsparenden und geschutzten Unterbringungsmoglich- 
keit bildet das Hohlprofil ein Auf nahmegehause, in dem das 
Scharnier und/oder die Gasdruckf eder angebracht ist. Das 
Hohlprofil kann als Rohling beispielsweise ein StrangpreBpro 
fil, oder ein gezogenes Rohr sein oder aus einer Platine ge- 
schnitten und nach einer anschlie&enden Biege- oder Rollope- 
ration langsnahtgeschweifit sein. 

In einer vorteilhaf ten Weiterbildung nach Anspruch 2 ist das 
Hohlprofil im Hohlraum des Dachrahmens auf genommen. Die Scha 
lenbauweise zieht sich dann zwangslaufig uber die gesamte 
Lange des seit lichen Dachrahmens , wodurch jedoch der Endbe- 
reich in Verbindung mit dem aufgenommenen Hohlprofil eine 
Blechverdopplung aufweist, die eine besondere Stabilitat und 
Steifigkeit des Rahmens erbringt. Das Hohlprofil kann entwe- 
der in den Schweifizusammenbau der Schalen von hinten mit ge- 
ringem Spiel eingeschoben und dann mit diesem in geeigneter 
Weise mechanisch, durch Kleben oder SchweiBen verbunden wer- 
den oder von den Schalen des hinteren Endbereiches des seit- 
lichen Dachrahmens unter Erreichung einer Klemmwirkung eng 
ummantelt, welche anschlieBend miteinander verschweiBt wer- 
den. 

Weitere zweckmafiige Ausgestaltungen der Erfindung konnen den 
Unter anspruchen entnommen werden; im ubrigen ist die Erfin- 
dung anhand mehrerer in den Zeichnungen dargestellter Ausfuh 
rungsbeispiele nachfolgend naher erlautert; dabei zeigt: 

Fig. 1 in einer perspektivischen Zeichnung einen Teil der er 
f indungsgemafien Dachrahmenanordnung mit einem seitlichen und 
einem hinteren Dachrahmen und einem die Seitenturen und Sei- 
tenfenster unmittelbar umgebenden Teil einer Kraf tf ahrzeug- 
seitenwand^ 

Fig. 2 in einer perspektivischen Schnittdarstellung das Hohl 
profil einer erf indungsgemaBen Rahmenanordnung gemaB Fig. 1 
mit im Hohlprofil befestigten Scharnier und Gasfeder, 
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Fig. 3 in einer perspektivischen Schnittdarstellung das Hohl- 
profil der Rahmenanordnung aus Fig. 1 ohne Gasfeder und 
Scharnier im Zusammenbau mit einem Hohlprofil des hinteren 
Dachrahmens, 

Fig. 4 in einer perspektivischen Schnittdarstellung das Hohl- 
profil der Rahmenanordnung aus Fig. 1 mit Gasfeder im Zusam- 
menbau mit einem das Scharnier beinhaltenden Hohlprofil des 
hinteren Dachrahmens , 

Fig. 5 in einer perspektivischen Darstellung ein erfindungs- 
gemaBes Hohlprofil des seitlichen Dachrahmens der Rahmenan- 
ordnung in Knieform mit befestigtem Heckklappenscharnier ohne 
Gasfeder, 

Fig. 6 in einer Hinteransicht das Hohlprofil aus Fig. 5. 

In Fig. 1 ist ein Teil einer Rohbaukarosserie 1 eines Kraft- 
fahrzeuges dargestellt, welche aus einer Seitenwand 2 mit ei- 
ner A-Saule 3, einer B-Saule 4, einer C-Saule 5 und einer D- 
Saule 6, sowie aus einem Dach 7 und einer Dachrahmenanordnung 
8 besteht. Die Dachrahmenanordnung 8 beinhaltet einen vorde- 
ren (hier nicht gezeigt) und einen hinteren Dachrahmen 9, so- 
wie zwei seitliche Dachrahmen 10 (von denen der rechte in der 
Darstellung nur ansatzweise zu sehen ist) . Der seitliche 
Dachrahmen 10 wird gebildet von einer AuBenschale 11, die ih- 
rerseits zumindest teilweise von den oberen AbschluBbereichen 
der Saulen 3-6 und von den Verbindungsstegen der AbschluBbe- 
reiche gebildet wird, und einer Innenschale 12, welche mit 
der AuBenschale 11 und dem Dach 7 durch VerschweiBen verbun- 
den einen den Rahmen 10 versteif enden Hohlraum einschlieBt. 

An die so gebildete Schalenstruktur des seitlichen Dachrah- 
mens 10 schlieBt sich zum Fahrzeugheck hin als hinterer End- 
bereich 13 ein umfanglich geschlossenes Hohlprofil 14 an, 
welches mit seinem Innenraum 15 den Hohlraum des seitlichen 
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Dachrahmens 10 weiterfiihrt. Das Hohlprofil 14 liegt an der 
AuBenschale 11 einerseits an und ist andererseits an seinem 
vorderen Ende von einem zum Fahrzeugheck hin abragenden 
Klemmschenkel 16 der Innenschale 12 eingefaBt. Hierdurch wird 
eine besonders gute Kraf teinleitung bei einem Seitenaufprall 
in die restliche Struktur des Rohbaus erreicht. In dieser 
Einfassung kann das Hohlprofil 14 im ubrigen mit der AuBen- 
schale 11 und dem Klemmschenkel 16 verschweiBt oder verklebt 
sein. Bei der Verwendung eines derartigen Hohlprofiles 14 an- 
stelle einer Schalenstruktur entfallen in einfacher Weise 
jegliche SchweiBf lansche, so dafi der seitliche Dachrahmen 10 
dort einen kleineren Bauraum einnimmt oder bei Nutzung des 
Bauraumes der Querschnitt des Rahmens 10 entsprechend dem von 
den SchweiBf lanschen in Anspruch genommenen Bauraum vergro- 
Bert werden kann mit aufgrund des groBeren hohlen Querschnit- 
tes erheblich hoherer Steifigkeit. Hierbei ist zudem hervor- 
zuheben, daB das Gewicht des Dachrahmens reduziert wird, da 
die SchweiBf lansche wegf alien. Daruber hinaus fallen bei der 
Herstellung des hinteren Endbereiches 13 des seitlichen Dach- 
rahmens 10 die aufwendigen SchweiBoperationen der Schalenbau- 
weise weg. Im ubrigen wird die Teilevielf alt des Zusammenbaus 
der Dachrahmenanordnung vorteilhaft verringert, da die Scha- 
len des Endbereiches 13 durch ein einziges Teil - das Hohl- 
profil 14 - ersetzt werden. 

An das Hohlprofil 14 ist endseitig der .hintere Dachrahmen 9 
angebunden, welcher in Schalenbauweise ausgebildet ist. Das 
Hohlprofil 14 wird aus einem rohrformigen Rohling gefertigt, 
wobei der Rohling ausgehend von einem kreisrunden Querschnitt 
in einen etwa rechteckigen Querschnitt gequetscht und nach 
der Quetschung in ein Innenhochdruck-Umf ormwerkzeug eingelegt 
wird. In diesem Werkzeug, in dem im ubrigen in verf ahrensoko- 
nomischer Weise auch durch den SchlieBvorgang die Quetschung 
vorgenommen werden kann, ein fluidischer Innenhochdruck im 
Innenraum 15 erzeugt, durch welchen sich das Hohlprofil 14 
aufweitet und sich an die Werkzeuggravur konturgetreu anlegt. 
Aufgrund der praktisch fehlenden Ruckspringcharakteristik von 
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Tief ziehteilen und der formexakten Ausbildung des Innenhoch- 
druckumformteils wird prozefisicher und stets reproduzierbar 
eine quasi toleranzf reie Gestaltung des hinteren Endbereichs 
13 des seitlichen Dachrahmens 10 erzielt, wodurch die oben 
angesprochenen Dichtungsprobleme besonders gut behoben sind. 
In vorteilhafter Weise konnen wahrend des Innenhochdruckum- 
formprozesses aus dem Hohlprofil 14 zusatzlich Bef estigungs- 
flachen 17 nahzu beliebiger Form zur Anbindung an den hinte- 
ren Dachrahmen 9 und an die sich an das Hohlprofil 14 an- 
schlieBende Schalenstruktur des seitlichen Dachrahmens 10, 
wie in Fig. 2 zu sehen, relativ einfach wie gewunscht ausge- 
formt werden. Des weiteren konnen im AnschluB an den Umform- 
vorgang noch im Werkzeug bei bestehendem Innenhochdruck durch 
in das Werkzeug integrierte Stanzstempel Bef estigungs- 
und/oder Montagelocher 18 in einfacher Weise rationell er- 
zeugt werden. 

In einer Variante des Hohlprofiles 14 nach Fig. 2, weist die- 
ses an seinem hinteren Ende 19 eine dem hinteren Dachrahmen 9 
zugewandte durch die Innenhochdruckumf ormung gebildete Aus- 
stulpung 20 am Umfang auf , die eine im wesentlichen ebene Be- 
festigungsf lache 17 fOr die Befestigung von Profilen des hin- 
teren Dachrahmens 9 tragt. Im Innenraum 15 des eine Federauf- 
nahme bildenden Hohlprofils 14 sind Gasdruckf edern 21 und 22, 
ein Heckscheibenscharnier 23, das mit einer von der Heckklap- 
pe des Kraf tfahrzeuges unabhangig schwenk- oder klappbaren 
Heckscheibe verbunden ist, und ein Heckklappenscharnier 24 
angeordnet. Die Gasdruckf edern 21 und 22 und die Scharniere 
23 und 24 bilden eine kompakte bauraumsparende und leicht zu 
montierende Baueinheit, wobei die einzelnen Baukomponenten 
auf einem Lagerbock 25 gehalten sind. Die Gasdruckf edern 21 
und 22 sind mit ihrem scharnierabgewandten Ende 26 lediglich 
vertikal schwenkbar am Lagerbock 25 befestigt und sind an ei- 
nem nach unten weisenden Scharnierhebel 27 angelenkt. Die 
klauenformigen Scharniere 23 und 24 sind mit einer unteren 
Scharnierklaue 28 an einem nach oben abragenden Lagerblock 29 
seitlich angebracht und dort schwenkgelagert . Der Lagerblock 
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29 ist einstiickig mit dem Lagerbock 25 verbunden, welcher 
sich leistenartig erstreckt und mit einem vorderen und einem 
hinteren FuB 30,31 am Boden 32 des Hohlprofiles 14 beispiels- 
weise durch SchweiBen oder Kleben oder - mechanisch - durch 
Bef estigungselemente, insbesondere Schrauben fixiert ist. 
Diese vormontierte Baueinheit laBt sich leicht in das Hohl- 
profil 14 einfuhren und an einer gewunschten Axialposition 
platzieren. Die Befestigung bzw. die Montage erfolgt mitunter 
liber die erwahnten Montagelocher 18, die am Umfang des Hohl- 
profils 14 ausgebildet sind. In das Hohlprofil 14 ist am vor- 
deren Ende 33 ein Abdichtblech 34 eingeschweiBt und geklebt, 
urn ein Eindringen von Feuchtigkeit im AnschluBbereich an die 
Schalenstruktur des seit lichen Dachrahmens 10 zu verhindern. 
Das Abdichtblech 34 weist eine Offnung 35 auf, die von hier 
nicht dargestellten Versorgungskabelstrangen und/oder Schlau- 
chen durchragt wird und die ebenfalls wie die Montageof fnung 
18 abschlieBend mit einer Gummidichtung verschlossen wird. 

Es ist im ubrigen denkbar, daft anstatt eines gemeinsamen La- 
gerbockes 25 jeder Gasdruckf eder 21 und 22 ein separater La- 
gerbock zugeordnet ist. Des weiteren miissen die Gasdruckf e- 
dern 21 und 22 nicht zwangsweise an den Scharnieren 23 und 24 
angelenkt sondern direkt an der Heckklappe respektive Heck- 
scheibe beweglich angebracht sein. 

Eine Variante zum zuletzt beschriebenen Hohlprofil 14 zeigt 
Fig. 3. Das dortige Hohlprofil 36 weist an seinem fahrzeug- 
hecknahen hinteren Ende 37 auf Seiten des hinteren Dachrah- 
mens 9 in verbindungstechnisch gunstiger Weise eine Ausklin- 
kung 38 auf, in die ein vorzugsweise ebenfalls durch Innen- 
hochdruckumf ormen erzeugtes Hohlprofil 39 des hinteren Dach- 
rahmens 9 mit seinem zugewandten Ende 40 eingreift, wobei die 
Rander 41 der Ausklinkung 38 von dem Hohlprofil 39 umgriffen 
werden. Das Hohlprofil 39 ist dazu endseitig aufgestulpt, so 
daB sich ein schweiBf lanschartiger Bereich 42 liber den gesam- 
ten Umfang des Hohlprof ilendes ausbildet, welcher beim Um- 
greifen der Ausklinkungsrander 41 eine Oberlappungszone 43 
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schafft, in der die beiden Hohlprofile 36 und 39 in leicht zu 
handhabender Weise verschweiBt, vorzugsweise punktgeschweiBt 
werden konnen. Zur sicheren Abdichtung werden die Hohlprofile 
36 und 39 dort noch verklebt, wobei der Klebevorgang nach dem 
SchweiBen erfolgt. Der Klebstoff wird auf das Hohlprofil 36 
unmittelbar neben dem Ende des umgreifenden und bereits ver- 
schweiBten Hohlprofiles 39 aufgetragen, wonach der noch fliis- 
sige Klebstoff durch einen Kapillarenef f ekt des Fugespaltes 
zwischen den Hohlprofilen 36 und 39 in die Uberlappungszone 
43 breitflachig hineingezogen wird und dann ausharten kann. 
Die Schwachung des Hohlprofiles 36 durch die Ausklinkung 38 
hinsichtlich der Steifigkeit an dieser Stelle wird durch die 
geschilderte rechtwinklige Anbindung an das Hohlprofil 39 des 
hinteren Dachrahmens 9 mehr als kompensiert. Aufierdem werden 
von auBen einwirkende Krafte wie beim Seitenaufprall durch 
die groBflachige Einleitung in den hinteren Dachrahmen 9 sehr 
gut auf den ubrigen Dachrahmen ubertragen, so daB eine hohe 
StoBfestigkeit erreicht wird. 

In Fig. 4 ist das Hohlprofil 39 nach hinten zumindest teil- 
weise offen und zeigt hierbei einen horizontal verlaufenden 
Schlitz 57. Durch den Schlitz 57 hindurch erstreckt sich nach 
auBen ein Heckklappenscharnier 44, das im Hohlprofil 39 an 
der Innenseite 45 der hinteren Prof ilstirnseite 4 6 schraubbe- 
festigt ist. Im Hohlprofil 36 ist separat zum Scharnier wir- 
kend allein eine Gasdruckf eder 47 und ein motorisch angetrie- 
bener Hydraulikzylinder 48 - auf hier nicht weiter darge- 
stellten Lagerbocken gelagert - angeordnet, welche einerseits 
selbsttatig und andererseits gesteuert zur Abstutzung der 
Heckklappe uber einen Hebelarm 49 dienen. Hierbei kann der 
Hydraulikzylinder 48 auch ganzlich die Gasdruckf eder 47 er- 
setzen. Durch die Separierung von Gasdruckf eder und Scharnier 
kann die Dachrahmenanordnung, insbesondere der seitliche 
Dachrahmen schmaler gebaut werden. Ober den Hydraulikzylinder 
4 8 kann nach Entriegelung der Heckklappe von der Fahrgastzel- 
le aus die Heckklappe gesteuert auf geschwenkt werden ohne die 
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Verletzungsgefahr bei einem abrupt en Auffedern der Klappe zu 
entfalten. 

In einer weiteren kurzbauenden Variante nach Figur 5 bzw. 6 
ist das Heckklappenscharnier 50 im Hohlprofil 51 einenends 
angebracht. Das Scharnier 50 ist seinerseits an eine Gas- 
druckfeder gekoppelt, welche in der Schalenstruktur des sich 
an das Hohlprofil 51 anschliefienden seitlichen Dachrahmens 10 
angeordnet ist. Das Hohlprofil 51 ist in Form eines Knies ge- 
bogen, dann in eine polygonale Querschnittsstruktur vorzugs- 
weise innerhalb eines Innenhochdruck-Umformwerkzeuges ge- 
quetscht und schliefclich zur Beseitigung der dabei entstehen- 
den Einfallstellen und zur Erzielung der gewunschten tole- 
ranzfreien Auftenkontur durch einen fluidischen Innenhochdruck 
gravurgemali aufgeweitet. Es kann, urn die Umformgrade zu er- 
reichen, moglich sein, daB die Aufweitung in mehreren Schrit- 
ten unterbrochen durch Zwischengluhen erfolgt. Im Kniebereich 
52 werden mehrere Offnungen 53 und 54 herausgeschnitten, von 
denen zwei 53 (Fig. 6) zur Befestigung des Scharnieres 50 
dienen. Ober die Offnung 54 wird das Scharnier 50 mit einer 
diese durchragenden Kolbenstange der Gasdruckf eder verbunden, 
wonach die Offnung 54 durch eine Gummikappe abgedichtet wird. 
Wahrend das eine Ende 55 des Hohlprofiles 51 in einfacher 
Weise durch seine natiirliche Rohroffnung eine exakte Anbin- 
dung an den hinteren Dachrahmen 9 gewahrleistet, erhalt das 
Ende 56 abschlieBend einen Raumbeschnitt mittels eines La- 
sers, urn die Toleranzanf orderungen an die zu befestigende 
Dichtung zu befriedigen. 
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Patentans p ruche 

1. Dachrahmenanordnung (8) von Kraf tf ahrzeugen, mit einem 
vorderen, einem hinteren (9) und zwei seit lichen Dachrahmen 
(10) und mit einer Stutzvorrichtung fur eine Kraf tf ahrzeug- 
heckklappe f welche ein Heckklappenscharnier (24,44) und zu- 
mindest eine Gasdruckfeder (21,22,47) umfaBt, wobei zumindest 
der seitliche Dachrahmen (10) eine Innenschale (12) und einer 
mit dieser verbundenen AuBenschale (11) beinhaltet und wobei 
zwischen Innenschale (12) und AuBenschale (11) ein Hohlraum 
ausgebildet ist, und wobei ein hinterer Endbereich (13) des 
seitlichen Dachrahmens (10) ein einstuckiges umfanglich ge- 
schlossenes Hohlprofil (14,36,51) aufweist, welches dort den 
Hohlraum einschlieBt und ein Auf nahmegehause bildet, in dem 
das Scharnier (24,44,50) und/oder die Gasdruckfeder 
(21,22,47) angebracht ist- 

2. Dachrahmenanordnung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi das Hohlprofil (14,36,51) im Hohlraum des seitlichen 
Dachrahmens (10) aufgenommen ist. 

3. Dachrahmenanordnung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das Hohlprofil (14,36,51) sich an die Schalenstruktur des 
seitlichen Dachrahmens (10) als hinterer Endbereich (13) an- 
schlieBt, wobei der Hohlraum des hinteren Endbereiches (13) 
des seitlichen Dachrahmens (10) vom Innenraum (15) des 
Hohlprofiles (14,36,51) gebildet ist. 
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4. Dachrahmenanordnung nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das Hohlprofil (14,36,51) von einem zum Fahrzeugheck hin 
abragenden Klemmschenkel (16) der Innenschale (12) und der 
AuBenschale (11) eingefaBt ist. 

5. Dachrahmenanordnung nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das Hohlprofil (14,36,51) ein Innenhochdruckumf ormteil 
ist. 

6. Dachrahmenanordnung nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das Heckklappenscharnier (24,44,50) im Hohlprofil 
(14,36,51) einenends angebracht ist und an die Gasdruckf eder 
(22,47) gekoppelt ist, welche in der Schalenstruktur des sich 
an das Hohlprofil (14,36,51) anschlieBenden seitlichen Dach- 
rahmens (10) angeordnet ist. 

7. Dachrahmenanordnung nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das Hohlprofil (51) in Form eines Knies gebogen ist, wo- 
bei im Kniebereich (52) eine Offnung (54) ausgebildet ist, u- 
ber die die Gasdruckf eder (22,47) mittels einer die Offnung 
(54) durchragenden Kolbenstange mit dem Scharnier (24,44,50) 
verbunden ist. 

8. Dachrahmenanordnung nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB sowohl die Gasdruckf eder (21,22,47) als auch das Heck- 
klappenscharnier (24,44,50) innerhalb des Hohlprofiles 
(14,36,51) angeordnet ist, wobei die Gasdruckf eder (21,22,47) 
an einem Scharnierende (27) angelenkt ist. 

9. Dachrahmenanordnung nach 8, 

dadurch gekennzeichnet, 
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daft die Gasdruckf eder (21,22,47) und das Scharnier (24,44,50) 
eine Baueinheit bilden, die auf einem Lagerbock (25) gehalten 
sind, wobei die Gasdruckf eder (21,22,47) mit ihrem scharnier- 
abgewandten Ende (26) lediglich vertikal schwenkbar am Lager- 
bock (25) befestigt ist und wobei das Scharnier (24,44,50) am 
Lagerbock (25) einenends schwenkgelagert ist, und daft der La- 
gerbock (25) am seitlichen Dachrahmen (10) fixiert ist. 

10- Dachrahmenanordnung nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, 
daft im Hohlprofil (14,36,51) des seitlichen Dachrahmens (10) 
zusatzlich eine weitere Gasdruckf eder (21) angeordnet ist, 
die eine in der Heckklappe des Kraftf ahrzeuges schwenk- oder 
klappbar gelagerte Heckscheibe abstutzt. 

11 . Dachrahmenanordnung nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft die weitere Gasdruckf eder (21) an einem hinsichtlich des 
Heckklappenscharnieres (24) separaten Heckscheibenscharnier 
(23) angelenkt ist. 

12. Dachrahmenanordnung nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft an das Hohlprofil (14,36,51) des seitlichen Dachrahmens 
(10) ein Hohlprofil (39) des hinteren Dachrahmens (9) ange- 
schlossen ist, welches nach hinten zumindest teilweise offen 
ist und in welchem das Heckklappenscharnier (44) angeordnet 
ist, und daft die Gasdruckf eder (47) separat zum Scharnier 
(44) wirkend im Hohlprofil (14,36,51) angeordnet ist. 

13. Dachrahmenanordnung nach einem der Anspruche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft die Stutzvorrichtung anstelle der Gasdruckf eder (22,47) 
einen motorisch angetriebenen Hydraulikzylinder (48) beinhal- 
tet. 

14. Dachrahmenanordnung nach einem der Anspruche 1 bis 13, 
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dadurch gekennzeichnet, 
daB das Hohlprofil (14) an seinem hinteren Ende (19) eine zum 
hinteren Dachrahmen (9) weisende Ausstulpung (20) mit im we- 
sent lichen ebener Bef estigungsf lache (17) zur Befestigung an 
dem hinteren Dachrahmen (9) aufweist. 

15. Dachrahmenanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, 
daB das umfanglich geschlossene Hohlprofil (36) des seitli- 
chen Dachrahmens (10) an seinem hinteren Ende (37) eine Aus- 
klinkung (38) aufweist, in die ein Hohlprofil (39) des hinte- 
ren Dachrahmens (9) eingreift, wobei die Rander (41) der Aus- 
klinkung (38) von dem Hohlprofil (39) umgriffen und dort mit 
diesem verschweiBt sind. 
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